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Unaerzoeksrapport van de

Inspectie var Verkeer e

Waterstaat riaar RandstacdRail

eachte neer/mevrouw,

Hieroly ontvangt u de samenvatting van het onderzoeksrapport van de Inspectie van Verkeer en
Waterstaat naar RandstadRail met een eerste reactie op hoofdlijnen. Uiteraard vergt dit rapport
nog nadere bestudering. Voor het volledige rapport verwijs ik u naar de website van de
[nspectie Verkeer en Waterstaat (www.ivw.nl/nl/actueel/nieuwsberichten)

Namens alle bij RandstadRail betrokken partijen laat ik u weten dat ik het in grote lijnen eens
ben met de inhoudelijke analyse van de IVW over de oorzaken die uiteindelijk hebben geleid tot
de ontsporing van een RandstadRail-voertuig bij Forepark op 29 november 2006. Belangrijk is
dat de Inspectie in het definitieve rapport bevestigt dat er geen sprake is geweest van
onverantwoord handelen door een van de partijen. De belangrijkste constateringen zoals ze in
net rapport zijn opgetekend, zijn bekend bij betrokken partijen en inmiddels verwerkt in de
manier waarop we nu werken en testen.

Het rapport maakt duidelijk dat een intensievere en langere testperiode geen garantie had
geboden dat de ontsporingen zich dan niet zouden hebben voorgedaan. Het probleem met de
wissel kwam aan het licht door een uitzonderlijke combinatie van gebeurtenissen, waarvan het
maar zeer de vraag is of die zich tijdens een testperiode ook zou hebben voorgedaan. Wel is het
70 dat we bij langer testen andere “kinderziektes” mogelijk eerder op het spoor waren

gekomen

Hoewer ik de analyse van de IVW op hoofdlijnen deel, onderschrijf ik niet alle conclusies en ook
worden mijns inziens niet alle gekozen kwalificaties onderbouwd door de feiten in het rapport.
Bijvoorbeeld de opvatting ten aanzien van de handelswijze van de metrobestuurder van het
voertuig dat op /9 november wissel 846 openreed.

irv de conclusie van de Inspectie over het vermeende gebrek aan opleiding van HTM personeel
xomt onvoldoende tot uiting, dat de opleiding ook door de Inspectie zelf is goedgekeurd en dus
voldeed aan de normen die daarvoor worden gesteld. Naast een goede opleiding van het
personeel is overigens praktijkervaring en routine nodig om fouten tot een minimum te
peperken. De vervoerbedrijven hebben de werkinstructies en procedures verbeterd en het
personeei van de Centraleverkeersleiding (CVL) is opnieuw geinstrueerd.



Afs Haaiste wil K hier de conclusie van de Inspectie noemen over een ‘onverantwoorde keuze’
sour de aanschaf van het communicatiesysteem. De keuze werd o.a. ingegeven door het feit

sat FET en HTM bestaande communicatiesystemen hebben. De afweging is goed onderbouwd
n gad2eld met safetymanagers, inclusief de IVW.

Je unwsporing werd - zoals uit het rapport blijkt - veroorzaakt door de kapotte wissel. Onze
aapcacht s biy het huidige testbedrijf daarom extra op de wissels gericht. We zijn nog niet
rovreden. Alle wissels zijn grondig geinspecteerd. Daarbij bleken ook andere wissels niet goed te
upcricaeran. Deze an aangepast en worden momenteel volop getest,

Lo mensieve testperiode leidt ertoe dat het langer duurt, maar het voordeel is dat wanneer
RandastadRail over enige tijd wordt vrijgegeven we naar verwachting nauwelijks voor
varrassingen kunnen komen te staan.

Kol et nugmaals op wijzen dat alle betrokken partijen op dit moment de hoogste prioriteit
deven aan ae volledige herstart van RandstadRail en het terugwinnen van het vertrouwen van
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